Novo Porsche Cayenne

THABBESE

A evolucao da espécie

Quatro anos depois de seu lancamento, o Cayenne passa pela primeira evolugao.
Novo estilo, maior desempenho e novas tecnologias sao os destaques da nova geracao.

Texto: Luiz Alberto Pandini
Fotos: Porschepress

Foram quatro anos de sucesso. Desde seu lancamento, no
segundo semestre de 2002, o Porsche Cayenne tornou-se
referéncia. Nenhum outro utilitério esporte havia chegado aos
niveis de desempenho, sofisticagdo, seguranca e dirigibilidade
que se transformaram na marca registrada do Cayenne. O
publico percebeu isso e fez do Cayenne um dos Porsche mais
bem-sucedidos da histéria.

Mas a Porsche nio pira. E a filosofia - aprovada com louvor nos
carros esporte da marca - de evoluir seus produtos de maneira
sutil no estilo e marcante na tecnologia foi aplicada também ao
Cayenne. Como resultado, a nova geragio, ano-modelo 2008,
chega as ruas com vidrias novidades, mas mantendo forte iden-
tidade com os carros que safram da fdbrica até 2006. Mudangas
de maior monta foram reservadas para o “lado de dentro”, espe-
cialmente do cap6. Todas as versoes (Cayenne V6, Cayenne S e
Cayenne Turbo) ganharam motores ainda mais potentes, além
de avancos tecnoldgicos que refinaram a estabilidade, a dirigibili-
dade e a capacidade de vencer terrenos dificeis.

Na frente, o novo Cayenne possui linhas mais afiladas que
acentuam sua imponéncia. Os faréis receberam novo desenho,
perceptivel mesmo quando o carro é visto de lado. Nas trés
versoes, a parte frontal estd subdividida em trés dreas por meio
de tomadas de ar protegidas por grades com ldminas negras.
No Cayenne V6 e no Cayenne S, as laminas sao horizontais e
pintadas na cor da carroceria. No Cayenne Turbo, a abertura é
maior na parte central - diferenca que exalta seu maior desem-
penho e também a condigio de versdo topo de linha.

Todas as versoes possuem faréis de neblina. Comparados com
os primeiros Cayenne, eles ficam em posi¢ao mais baixa e mais
proxima as extremidades do spoiler dianteiro. A aba frontal
inferior se estende ainda mais profundamente que na primeira
geragio do Cayenne e agora envolve as aberturas de entrada de
ar para resfriamento dos freios.

A traseira também teve o estilo renovado. As lanternas, agora
compostas por leds (um importante fator de seguranca, de-
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Na dianteira estao as mudancas mais vi ois, grades e entradas de ar com novo estilo.
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Na traseira, sutis alteragdes: novo desenho das lanternas, da vigia e do spoiler no teto.

vido & maior luminosidade desse tipo de luz), possuem novo
desenho e foram reposicionadas. Um spoiler alonga a linha
da capota para trds, garantindo visibilidade perfeita para a
terceira luz de freio. Abaixo da janela, uma faixa negra d4
impressio de que suas dimensées sio maiores que as reais.
Também se observa um novo desenho da moldura protetora
da abertura inferior da tampa. Esse elemento possui acaba-
mento em ago inoxiddvel. As saidas de escape atuam como
identificador das versées: a Turbo possui ponteiras com
saidas duplas, enquanto as equipadas com motor aspirado
possuem ponteiras com formato oval. Por baixo do péra-
choque, observa-se um spoiler com formato semelhante ao
de um extrator de ar, que completa a elaboragio estética da
traseira. Como opcional, pode-se encomendar o Cayenne
com engates para reboque, com acionamento manual ou
automdtico. Esse elemento estd alojado por trds de uma aber-
tura, de maneira que nenhuma saliéncia afeta a linha exterior
do péra-choque traseiro.

Nas laterais, os espelhos retrovisores ganharam desenho mais
aerodinamico. De lado, é possivel identificar cada versdo
do Cayenne pela cor da cobertura das pingas dos freios:
pretas na versao com motor V0, prateadas na S e vermelhas
na Turbo.

Debaixo do capd estio as maiores novidades do Cayenne.
Para comegar, todas as versoes tiveram aumento na cilindrada
dos motores. O V6 do Cayenne subiu de 3.189 cm? para
3.598 cm?, passando a desenvolver 290 cv (40 cv a mais).

Além disso, o angulo do “V” mudou de 15 para 10,6 graus
para acomodar os cilindros de maior didmetro (89 mm). O
curso do pistdo foi aumentado em 0,5 mm, passando para
96,4 mm. Com isso, o Cayenne equipado com motor V6
chega a 227 km/h e acelera de 0 2 100 km em 8,5 segundos.

No Cayenne S, a cilindrada do motor V8 aspirado passou de
4,511 cm? para 4.806 cm?, devido a um aumento de 3 mm no
didmetro dos cilindros. A poténcia aumentou de 340 para 385
cv e a velocidade médxima subiu para 250 km/h (8 km/h a mais
que antes), com a aceleracdo sendo feita em 6,8 segundos (0,4
segundo mais rdpido que o Cayenne S da gerago anterior).
Estes ntimeros so referentes a versio equipada com cAmbio
Tiptronic S de 6 marchas.

No Cayenne Turbo, o motor V8 biturbo, agora com 4.806
cm?, gera 500 cv de poténcia (50 cv a mais que antes), com a
velocidade mdxima chegando a 275 km/h e a aceleracio de 0
a 100 km/h sendo feita em 5,1 segundos. Neste motor, o di4-
metro das turbinas foi aumentado e, como jd acontecia antes,
cada turbocompressor atua em uma bancada de cilindros. A
pressio médxima é de cerca de 1,8 bar e estd disponivel desde
2.250 rpm. Para manter constantemente a poténcia mais con-
veniente, a pressio de sobrealimentagio diminui & medida em
que aumenta a rotagio do motor.

Uma novidade importante é que todos os motores da linha
Cayenne passam a ter inje¢io direta de gasolina com pressio
de 40 a 120 bar. Denominado Porsche DFI (Direct Fuel
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0 Cayenne otimizou toda sua capacidade de superar terrenos dificeis.

Injection), o sistema aumenta de forma eficaz o rendimento
termodinimico do motor, proporcionando ganho de desem-
penho e menor consumo de combustivel. A preparacio da
mistura de combustivel acontece na cAmara de combustio e
nao no coletor de admissao. No sistema de alimentacio direta,
nao hd injegao de combustivel no cilindro enquanto as vilvu-
las de admissao nio estiverem abertas. Por isso, o injetor estd
estrategicamente localizado entre as duas vélvulas de admissio.
O ar e o combustivel se misturam melhor no cilindro, uma
condi¢do importante para que a mistura possa ser queimada
de forma limpa e correta.

Ao evaporar, o combustivel diminui paralelamente a tempe-
ratura na cAmara de combustio. Isso permite uma massa de ar
admitido mais elevada, beneficiando o enchimento dos cilin-
dros. E a preparagio de uma mistura com temperatura menor
permite aumentar a taxa de compressio do motor, resultando
em maior rendimento termodinimico, com beneficios no
rendimento e no consumo de combustivel. Nos motores de 8
cilindros, a implantacao do sistema de injecdo direta estd liga-
da 2 introdugio do VarioCam Plus, com variagao continua de
acionamento e levantamento das valvulas.

Novidades também aparecem nos sistemas de tragao e suspen-
sdo. Todas as versoes possuem de série a suspensio ativa PASM
(Porsche Active Suspension Management, gerenciamento de
suspensio ativa Porsche), opcional nas versées com motor
aspirado. Em situagoes fora-de-estrada extremas, a carroceria
pode ficar com um vio livre de 271 mm em relagio ao solo.

Nesta nova geragio, o sistema PASM passa a ter a possibi-
lidade de ser acompanhado (opcionalmente) pelo PDCC
(Porsche Dynamic Chassis Control, controle dindmico de
chassi Porsche). Duas barras estabilizadoras ativas, subdividi-
das em dois elementos acoplados a servomotores hidrdulicos,
substituem em ambos os eixos as barras estabilizadoras con-
vencionais. O tempo de resposta do sistema é muito pequeno
e a pressio mdxima de acionamento é 180 bar. Por isso, as
barras estabilizadoras ativas sdo capazes de criar uma forca
que se op6e com certa antecedéncia 4 inclinagao do veiculo
em curvas. Dessa maneira, certas inclinagdes da carroceria
somente sio percebidas quando o carro é conduzido espor-
tivamente e muito préoximo do limite. O PDCC melhora,
portanto, a seguranca ao dirigir, a estabilidade e o conforto
de condugio.

O sistema de suspensdo pneumdtico permite ajustar seis
niveis de altura, com uma variacio de 110 milimetros. No
nivel “normal”, o vao livre em relacio ao solo é de 215 mm.
O “nivel de carga” é a posi¢do mais baixa possivel: fica 52
mm mais baixo na dianteira e 55 mm mais baixo na traseira,
em relagio ao nivel normal. Esta posicdo s6 ¢ possivel com
o veiculo parado: quando ele se movimenta, o sistema passa
automaticamente ao nivel normal. O “nivel baixo” fica 22
mm abaixo do “normal” e pode ser considerado “esportivo”,
j& que o trem de rodagem fica mais rigido e, 20 mesmo tem-
po, favorece a estabilidade e a acrodindmica do Cayenne. A
carroceria se situa automaticamente nesse nivel sempre que o
carro supera 125 km/h. Se o carro atingir 210 km/h, a car-
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Porsche Cayenne V6

Ficha técnica

Carroceria

Aerodinamica
Motor

Sistema elétrico
Transmissao

Relacoes de transmissao
Tiptronic S
Manual

Chassi e suspensio

Freios
Rodas e pneus
Peso

Tiptronic S
Dimensoes

Desempenho
Manual
Tiptronic S

Consumo (km/1)
Manual
Tiptronic S

0 motor do Cayenne V6 passa a ter 3,6 litros de cilindrada. Os freios tém discos ventilados e as rodas de aro 20 sao of

Monobloco, construcao leve em aco estampado e galvanizado a quente em ambos os lados, airbags frontais para motorista e passageiro
dianteiro, airbags de térax e de cortina, 5 lugares

Coeficiente aerodinamico: Cx = 0,35

Dianteiro, longitudinal, 6 cilindros em V, refrigerado a agua, carter do virabrequim em ferro fundido, bloco e cabecotes de aluminio, injecao
direta de gasolina (DFI), lubrificacao por circuito pressurizado com céarter seco, capacidade de éleo do motor de 6 litros, duplo comando
de valvulas por cabecote, quatro valvulas por cilindro, ajuste continuo e infinito das valvulas de admisséo e de escape, compensacao
hidraulica da folga de vélvulas, efeito de sobrealimentacao mediante pulsacoes do duto de admissao de ar e coletor de admissao variavel,
sistema de escape com dois elementos com um catalizador trifasico em cada sistema (pré-catalizador e catalizador principal), quatro
sondas lambda (sensores de oxigénio) para controle e diagnéstico da mistura ar-combustivel, computador de bordo (on-board diagnosis
II), sistema de gerenciamento do motor MED 9.1, ignicao eletronica com seis modulos individuais, acelerador eletronico (E-gas).

Diametro dos cilindros 89 mm Curso dos pistoes 96,4 mm

Cilindrada 3.598 cm? Taxa de compressao 12,3:1

Poténcia maxima 290 cv a6.200 rpm Torque maximo 385 Nm a 3000 rpm
Poténcia especifica 80,6 cv/litro Gerenciamento MED 9.1

Combustivel requerido gasolina de 98 octanas RON/88 octanas MON

12V, alternador trifasico de 2.520W, bateria de 70 Ah, 340 A

Motor e cambio acoplados, rodas acionadas por caixa de transferéncia (com reduzida integrada) agindo permanentemente sobre as
quatro rodas, modo basico (62% para a traseira e 38% para a dianteira) variavel por meio de embreagem multidisco, Gerenciamento de
Estabilidade Porsche (PSM) com controle dindmico transversal e longitudinal intervindo automaticamente no gerenciamento do motor
e no sistema de freio.

1° 2° 3? 42 52 6? Ré Diferenciais
4,15 2,37 1,56 1,16 0,86 0,69 3,39 4,30
4,68 2.53 1,69 1,22 1,00 0,84 4,27 3,70

Suspensao dianteira com dois bracos transversais superpostos articulados em subchassi (elementos inferiores em fundicao esferoidal,
elementos superiores em aluminio), suspensao independente, elementos béasicos com suportes de aco conjunto mola helicoidal-amor-
tecedor com eixos deslocados para compensacao de forcas laterais.

Suspensao traseira multibraco com subchassi (braco transversal inferior de aco e superior de aluminio), suspensao independente, ele-
mentos com suportes de aco e compensacao de forcas laterais mediante molas helicoidais coaxiais em relacao aos amortecedores.
Duplo circuito hidraulico dianteiro-traseiro, pinca de aluminio monobloco de seis pistdes na dianteira e de quatro na traseira, discos
ventilados, antitravamento (ABS), assisténcia a vacuo

série opcional opcional opcional

7,5Jx17 com235/65R17 8Jx 18 com255/55R18 9Jx19com275/45R19 9Jx20com275/40R 20

Em ordem de marcha Méaximo permissivel Méaximo no teto (com sistema de transporte de teto Porsche) Méximo rebocavel

2.160 kg 2.945 kg 100 kg 3.500 kg
Comprimento  Largura (semretrovisores) ~ Altura (semPAsM)  Distancia entre eixos ~ Porta-malas (VDA)  Tanque de combustivel
4.798 mm 1.928 mm 1.699 mm 2.855 mm 540-1.770 litros 100 litros

Bitola 17 pol 18 pol 19 pol 20 pol

Dianteira  1.655 mm 1.647 mm 1.641mm 1.641 mm

Traseira  1.670 mm 1.662 mm 1.656mm 1.656 mm

Velocidade maxima Aceleracao (s) 0-100 km/h  Aceleracéo (s) 0-160 km/h  Aceleracéo (s) 0-1.000 m

227 km/h 8,1 20,1 28,7

227 km/h 8,5 20,6 28,9

médio cidade estrada

7,75 5,6 9,4
7,75 54 9,3
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No Cayenne V6, o luxo e o conforto que consagraram o modelo e o transformaram em um dos Porsche mais bem sucedidos de todos os tempos.

roceria desce mais 10 mm e chega ao “nivel baixo especial”.
Por outro lado, o “nivel todo-terreno” ajusta uma maior
altura livre, ficando 28 mm acima do “normal”. Este ajuste
s6 pode ser acionado a velocidades abaixo de 80 km/h. E o
nivel “todo-terreno especial”, previsto para circunstincias
extremas, faz com que a altura livre do Cayenne seja de 271
mm - 30 mm acima da “normal”. Este nivel sé funciona até

30 km/h.

Nos novos Cayenne, o condutor pode escolher entre a
regulagem padrio e outra mais esportiva. Ao apertar no
console a tecla Sport, o motor passa a responder com maior
rapidez aos movimentos do pedal do acelerador. Outro
sistema, o PTM (Porsche Traction Management), garante
ao Cayenne excelente estabilidade, independente das cir-
cunstancias dinAmicas. O sistema de tragdo integral per-
manente é capaz de proporcionar de forma varidvel mais ou
menos tracio as rodas dianteiras e traseiras, mediante um
bloqueador longitudinal controlado eletronicamente. O
sistema inclui marchas reduzidas e um bloqueio de 100%,
caso uma ou mais rodas se levante do solo. Em condigées

normais, a tragao ¢ dividida na propor¢ao de 62% na dian-
teira e 38% na traseira. De acordo com as necessidades de
momento, uma embreagem multidiscos, acionada por um
motor elétrico e controlada eletronicamente, pode variar
essa divisao e enviar até 100% da tracio as rodas dianteiras
ou traseiras. O PTM atua permanentemente, com diversos
sensores controlando a velocidade do carro, a aceleracao
transversal, o Angulo do volante e a posigao do pedal do
acelerador.

O controle de estabilidade PSM (Porsche Stability Mana-
gement) estd constantemente vinculado ao PTM, mas nio
atua enquanto o veiculo nio estiver rodando em seu limite.
No novo Cayenne, o PSM dispée de fun¢ées como pré-
carga do sistema de frenagem, servofreio de emergéncia,
estabilizagio de reboque e anti-bloqueio de freios para todo
terreno.

A nova geragio do Cayenne promove também a estréia de
um sensor anti-capotagem capaz de ativar seletivamente os
pré-tensores dos cintos de seguranca e os airbags de cortina
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Porsche Cayenne S

Ficha técnica

Carroceria

Aerodinamica

Motor

Sistema elétrico
Transmissao

Relacoes de transmissao
Manual
Tiptronic S

Chassi e suspensao

Freios
Rodas e pneus
Peso

Tiptronic S
Dimensoes

Desempenho
Manual
Tiptronic S

Consumo (km/1)
Manual
Tiptronic S

Monobloco, construcao leve em aco estampado e galvanizado, airbags frontais para motorista e passageiro dianteiro, airbags de torax
e de cortina, 5 lugares

Coeficiente aerodinamico: Cx = 0,35

Superficie frontal A: 2,79 m?

Cx por A=0,977

Dianteiro, 8 cilindros em V, carter do virabrequim em ferro fundido, bloco e cabecotes de aluminio, injecao direta de gasolina (DFI),
arrefecido a 4gua, lubrificacao por cérter seco integrado, capacidade de éleo 8 litros, duplo comando de valvulas por cabecote, 4
valvulas por cilindro, distribuicao variavel com controle de levantamento das valvulas (VarioCam Plus), compensacao hidraulica da folga
de vélvulas, coletor de admissao de geometria variavel, sistema de escapamento com dois elementos, dois catalisadores trifasicos (pré
e principais), quatro sondas lambda para controle e diagndstico da mistura ar-combustivel, sistema de diagndstico de bordo, sistema
de gerenciamento do motor EMS SDI 4.1, ignicao eletronica com 8 bobinas individuais, comando elétrico de acelerador (E-Gas)

Diametro dos cilindros 96 mm Curso dos pistoes 83 mm

Cilindrada 4.806 cm? Taxa de compressao 12,5:1

Poténcia méxima 385 cva 6.200 rpm Torque méaximo 500 Nm (50,9 kgfm) a 3.500 rpm
Poténcia especifica 80,1 cv/litro

Combustivel requerido gasolina de 98 octanas RON/88 octanas MON, sem chumbo

12V, alternador trifasico de 2.660 W, bateria de 95 Ah

Motor e cambio acoplados, rodas acionadas por caixa de transferéncia (com marcha reduzida integrada); distribuicao variavel de
tracao (modo basico: 62% para a traseira e 38% para a dianteira) por meio de embreagem multidisco, Gerenciamento de Estabilidade
Porsche (PSM) com controle dinamico transversal e longitudinal intervindo automaticamente no gerenciamento do motor e no sistema
de freio.

1° 22 3 42 52 6° Ré Reduzida Diferencial Diametro do disco de embreagem
4,68 2,53 1,69 1,22 1,00 0,84 4,27 2,70 3,55 260 mm
4,15 2,37 1,56 1,16 086 0,69 339 2,70 3,55

Suspensao dianteira dois bracos transversais superpostos articulados em subchassi (elementos inferiores em fundicao esferoidal,
elementos superiores em aluminio), suspensao independente, elementos basicos com suportes de aco conjunto mola helicoidal-amor-
tecedor com eixos deslocados para compensacao de forcas laterais. Suspensao traseira multibraco com subchassi (braco transversal
inferior de aco e superior de aluminio), suspensao independente, elementos com suportes de aco e compensacao de forcas laterais
mediante molas helicoidais coaxiais em relacao aos amortecedores.

Duplo circuito, pincas de aluminio monobloco com 6 pistoes na dianteira e 4 na traseira, discos ventilados, sistema antitravamento
(ABS), assisténcia a vacuo

série opcional opcional opcional

8Jx 18 com 255/55R 18 9Jx19com 275/45R19 9Jx20com275/40R20 10Jx 21 com 295/35R 21

Em ordem de marcha Méaximo permissivel Méximo no teto (com sistema de transporte de teto Porsche) Méximo rebocavel
2.225kg 3.080 kg 100 kg 3.500 kg
Comprimento  Largura (semretrovisores) ~ Altura (semPAsM)  Distancia entre eixos  Porta-malas (VDA)  Tanque de combustivel
4.798 mm 1.928 mm 1.699 mm 2.855 mm 540-1.770 litros 100 litros

Bitola 18 pol 19 pol 20 pol

Dianteira 1.647mm  1.641mm  1.641 mm

Traseira 1.662mm  1.656mm  1.656 mm

Velocidade maxima Aceleracao (s) 0-100 km/h  Aceleracao (s) 0-160 km/h  Aceleracao (s) 0-1.000 m

252 km/h 6,6 15,7 26,6

250 km/h 6,8 15,7 26,8

médio cidade estrada

6,7 45 9,2

7,3 4,9 9,9

0 motor V8 aspirado do Cayenne S tem agora 385 cv de poténcia. No porta-malas, todas as versdes podem receber médulos para facilitar a acomodacao de bagagem.
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4

As alteracoes de estilo do Cayenne S seguiram as vistas nas demais versdes. 0 painel de instrumentos é completo.

em caso de emergéncia, protegendo ainda mais os ocu-
pantes. Este sistema ¢ integrado a sensores de impacto que
detectam colis6es em sentido longitudinal e transversal.
Todas as versoes possuem seis airbags de série (dois frontais
— para condutor e passageiro —, dois laterais e dois de corti-
na localizados nas laterais do teto).

Os apreciadores do alto nivel de conforto do Cayenne tém
boas razées para continuar fiéis ao carro. Seguindo a tradi-
¢ao Porsche, o contato fica A esquerda da coluna de diregao.
O volante de série possui trés raios e hd op¢ao de volante
multifuncional. No painel, cinco instrumentos exaltam o
cardter esportivo dominante no Cayenne. Os bancos ofe-
recem muito conforto e os apoios de cabe¢a remetem aos
utilizados nos modelos esportivos da Porsche.

Nas trés versoes, os bancos sio revestidos em couro.
Alarme anti-furto, trava central com acionamento por
controle remoto, vidros escurecidos com absorcao de
raios solares, vidros com acionamento elétrico, assentos

dianteiros com regulagens elétricas, sistema de som com
CD, duplo tuner e 12 alto-falantes fazem parte da lista de
equipamentos de série. O motorista passa ainda a escolher
sua velocidade de cruzeiro em uma faixa que vai dos 30
aos 240 km/h.

No console central, encontram-se integrados todos os co-
mandos para o ajuste do trem de rodagem (chassi e suspen-
s30). A tecla “Offroad” estd conformada ergonomicamente
em forma de interruptor basculante, podendo ser acionado
com comodidade também em terrenos irregulares.

A capacidade de carga varia de 540 a 1.770 litros e um
sistema de gestdo do porta-malas, oferecido como op-
cional, permite transportar cargas diversas de maneira
segura e conveniente, podendo ser adaptado a objetos de
diversos tipos. O sistema ¢é formado por molduras inte-
gradas ao assoalho e uma rede diviséria. Opcionalmente,
o Cayenne pode ter acionamento automdtico da tampa do
porta-malas.
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Porsche Cayenne Turbo

Ficha técnica

Carroceria

Aerodinamica

Motor

Sistema elétrico
Transmissao

Relacoes de transmissao
Tiptronic S
Chassi e suspensio

Freios

Rodas e pneus
Peso

Dimensoes

Desempenho

Consumo (km/1)

Monobloco, construcao leve em aco estampado e galvanizado, airbags frontais para motorista e passageiro dianteiro, airbags de térax
e de cortina, 5 lugares

Coeficiente aerodinamico: Cx = 0,35

Superficie frontal A: 2,78 m?

Cx por A: 0,973

Dianteiro, longitudinal, 8 cilindros em V, carter do virabrequim em ferro fundido, bloco e cabecotes de aluminio, refrigerado a agua, injecao
direta de gasolina (DFI), lubrificacao por cérter seco integrado, capacidade de dleo na troca 8 litros, duplo comando de vélvulas por cabecote,
4 valvulas por cilindro, distribuicao variavel com ajuste continuo da arvore de comando de valvulas (VarioCam Plus), compensacao hidraulica
da folga de valvulas, dois turbocompressores, dois resfriadores de ar, sistema de escapamento com dois elementos, dois catalisadores
trifasicos (pré e principais), quatro sensores de oxigénio para controle e diagndstico da mistura ar-combustivel, sistema de diagnéstico de
bordo, gerenciamento eletrdnico do motor EMS SDI 4.1, ignicao eletronica com 8 bobinas, acelerador eletronico (E-Gas)

Diametro dos cilindros 96 mm Curso dos pistoes 83 mm
Cilindrada 4.806 cm? Taxa de compressao 10,5:1
Poténcia maxima 500 cv a 6.000 rpm Torque maximo 700 Nm (71,3 kgfm) de 2.250 a 4.500 rpm
Poténcia especifica 104,0 cv/litro Combustivel requerido gasolina de 98 octanas RON/88 octanas

MON

12V, alternador trifasico de 2.660 W, bateria de 110 Ah

Motor e cambio acoplados, rodas acionadas por caixa de transferéncia (com marcha reduzida integrada); distribuicao variavel de
tracdo (modo basico: 62% para a traseira e 38% para a dianteira) por meio de embreagem multidisco, Gerenciamento de Estabilidade
Porsche (PSM) com controle dinamico transversal e longitudinal intervindo automaticamente no gerenciamento do motor e no sistema
de freio.

1° 2° 3° 42 5 6* Ré Reduzida  Diferencial

4,15 2,37 1,56 1,16 0,86 0,69 3,39 2,70 3,27

Suspensao dianteira dois bracos transversais superpostos articulados em subchassi (elementos inferiores em fundicao esferoidal, ele-
mentos superiores em aluminio), suspensao independente, elementos basicos com suportes de aco conjunto mola helicoidal-amortecedor
com eixos deslocados para compensacao de forcas laterais. Suspensao traseira multibraco com subchassi (braco transversal inferior
de aco e superior de aluminio), suspensao independente, elementos com suportes de aco e compensacao de forcas laterais mediante
molas helicoidais coaxiais em relacao aos amortecedores, PASM (sistema de suspensao ativa Porsche), sistema de amortecedores
varidveis com regulagem continua.

Duplo circuito, pincas de aluminio monobloco de 6 pistoes na dianteira e 4 pistoes na traseira, discos ventilados, antitravamento (ABS),
assisténcia a vacuo

série opcional opcional opcional

8Jx 18 com 255/55 R 18 9Jx 19 com 275/45R 19 9J x 20 com 275/40R 20 10Jx 21 com 295/35R 21

Em ordem de marcha Méaximo permissivel Méximo no teto (com sistema de transporte de teto Porsche) Méximo rebocavel
2.355 kg 3.080 kg 100 kg 3.500 kg
Comprimento  Largura (semretrovisores) ~ Altura (semPAsM)  Distancia entre eixos  Porta-malas (VDA)  Tanque de combustivel
4.795 mm 1.928 mm 1.694 mm 2.855 mm 540-1.770 litros 100 litros

Bitola 18 pol 19 pol 20 pol

Dianteira 1.647mm  1.641mm  1.641 mm

Traseira 1.662mm 1.656mm  1.656 mm

Velocidade maxima Aceleracao (s) 0-100 km/h  Aceleracao (s) 0-160 km/h  Aceleracao (s) 0-1.000 m

275 km/h 5,1 11,4 24,2

médio cidade estrada

6,7 4.4 9,5

Motor com 500 cv é um dos maiores atrativos do Cayenne Turbo. No interior, equipamentos e porta-objetos proporcionam conforto e conveniéncia.
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Cayenne Turbo manteve detalhes de estilo exclusivos, como as grades maiores, as nervuras no capo e a ponteira dupla do escapamento.

Pela primeira vez, a linha Cayenne passa a ter sistema de ilu-
minagio dinimica em curvas, complementando o sistema de
iluminacio estdtica. Aas lAmpadas bixenénio dos faréis pro-
porcionam grande capacidade de iluminagdo. A iluminagio
dinimica permanece ativa quando o veiculo supera a veloci-
dade de 3 km/h e estd disponivel como equipamento opcional
nas versdes Cayenne e Cayenne S. O Angulo méximo no farol
posicionado no lado interno da curva ¢ de 15°, enquanto o
exterior fica em 7,5°.

Todas as versdes do Cayenne podem ser equipadas com o
sistema PCM (Porsche Communication Management),
composto por reprodutor de CD, sistema de navegacao,
computador de bordo e, opcionamente, telefone GSM com
duas bandas. O PCM inclui também monitor colorido de
alta resolugao. O teclado permite marcar diretamente niime-
ros de telefone ou introduzir a freqiiéncia de uma emissora
de rddio. O PCM pode receber fungées adicionais, como
comando de voz e navega¢io todo-terreno (com bussola e
altimetro). Opcionalmente, o carro pode sair da fébrica com
sistema de som BOSE Surround Sound com capacidade
maxima de 350 watts, um total de 14 alto-falantes e sinto-

nizador de TV. Mediante um microfone que mede o nivel
de ruido no interior do veiculo, a eletronica ajusta continua-
mente o volume e o som da forma mais conveniente.

O conforto nio péra por ai. Os sistemas de dudio e comuni-
cagio do novo Cayenne podem ser extendidos também aos
ocupantes do banco traseiro com o sistema Porsche Rear Seat
Entertainment. Sio duas telas, dois fones de ouvido sem fio
e controle remoto. Os consoles do display sdo revestidos em
couro da mesma cor do acabamento interno e dotados de
costuras artesanais integradas aos apoios de cabeca dos bancos
dianteiros, de maneira que estes podem ser ajustados indepen-
dentemente da regulagem das telas. O leitor possui sistema
anti-vibragio e reproduz todos os suportes e formatos de uso

mais freqiiente (CD, DVD e MP3).

Desempenho, estabilidade, tecnologia e conforto incomuns
foram algumas das razées que transformaram o Cayenne em
um sucesso. Ao desenvolver a segunda geragiao do modelo, a
Porsche fez todos esses atributos avangarem ainda mais, dando
ao Cayenne um nivel de conforto digno dos melhores carros
de luxo. O sucesso, tudo leva a crer, serd ainda maior. [ |
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