911 Turbo Cabriolet



Verao em alta velocidade

A poténcia do motor turbo, a elegancia da carroceria
conversivel e a tradicdo do Porsche 911: o Turbo

Cabriolet é resultado de uma combinagdo sedutora.
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Fotos: Porschepress
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0 Porsche 911 Turbo Cabriolet estéa
de volta. Fabricado pela primeira vez en-
tre 1987 e 1989, ele saiu de producéo
quando a linha 911 passou pelas altera-
¢Bes previstas no projeto “964”. E um
dos carros esporte mais fascinantes do
mundo, no minimo por juntar trés
predicados muito atraentes: a tradi¢do
do Porsche 911, a poténcia do motor tur-
bo e o romantismo e elegéncia inspira-
dos pela carroceria com capota aberta.

Pode-se resumir em poucos ndme-
ros a evolucdo técnica da linha 911
durante os 14 anos em que o Porsche
911 Turbo Cabriolet ficou fora do mer-
cado. Os carros produzidos no final da
década de 1980 tinham motor de 3,3
litros refrigerado a agua, que oferecia
300 cv de poténcia e permitia chegar a
260 km/h. Um desempenho excepcio-
nal na época e altamente respeitavel
mesmo passados 15 anos, mas que

perde um pouco de seu impacto quan-
do comparado ao 911 Turbo Cabriolet
que chega as ruas como modelo 2004.
0 atual motor de 3,6 litros refrigerado
a agua desenvolve 420 cv e permite
chegar a 305 km/h.

0911 Turbo Cabriolet tem os mes-
mos detalhes estilisticos que diferen-
ciam o Turbo Coupé das demais ver-
sfes com carroceria fechada. Os
para-lamas sdo 60 mm mais largos e
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as entradas de ar dianteiras sdo mai-
ores (para enviar ar fresco ndo apenas
para os radiadores, mas também para
os freios). As aberturas localizadas
nos para-lamas traseiros para refrige-
rar os intercoolers, logo atras das por-
tas, também estdo presentes no
Cabriolet. Outra caracteristica é a asa
traseira retratil, que reduz as forcas
de sustentacdo no eixo traseiro. Essa
asa, mais o spoiler dianteiro maior, as-
segura a aerodinamica necessaria a
um carro esporte deste calibre.

Como em todo Porsche 911 con-
versivel, dois “santoant6nios” (barras
de protecdo em caso de capotamento)
protegem 0s ocupantes do carro. Es-
condidas discretamente atras dos as-
sentos traseiros, as barras se erguem
em fracbes de segundo, tdo logo um
sensor de balango determine que o
carro pode capotar. O motorista pode
abaixar ou levantar a capota de lona
em apenas 20 segundos — basta
apertar uma tecla no painel. Isso pode
ser feito com o carro em movimento,
até a velocidade de 50 km/h. A vigia
traseira é de vidro e tem dispositivo
antiembacante.

0 911 Turbo Cabriolet segue o0s
mais altos padrdes de seguranca e
conforto, como acontece com toda a
linha Porsche. A célula da carroceria
baseia-se na estrutura do Coupé, mas
com reforcos especiais que compen-
sam a auséncia da capota fixa. Refor-
¢os laterais também séo aplicados e a
estrutura usa aco com especificacdo
DP-600, ultra-resistente, sendo a mais
rigida entre os Porsche 911 com
carroceria aberta.

O motor do Turbo Cabriolet é o
mesmo da versdo Coupé — o conheci-
do boxer de 3,6 litros e 6 cilindros
contrapostos horizontalmente, des-
cendente direto dos Porsche de corri-
da, que proporciona 420 cv de potén-
ciaa 6.000 rpm e torque de 57,1 kgfm
na faixa de 2.700 a 4.600 rpm. Os dois
turbocompressores funcionam parale-

lamente, com o ar sendo aspirado por
um Unico filtro. Em seguida, os turbos
comprimem o fluxo de ar para s6 en-
tdo dirigir esse fluxo para os
intercoolers — sdo dois, localizados
atras das rodas traseiras. Apos esse
processo, os dois fluxos de ar se jun-
tam novamente, e esse fluxo Unico é
que vai passar pela borboleta do ace-
lerador, operada eletronicamente.

Com a capota levantada, os valo-
res de desempenho praticamente néo
tiveram alteracbes em relagdo ao Tur-
bo cupé: aceleracdo de 0 a 100 km/h
em 4s3 (na versdo Coupé, 4s2) e velo-
cidade maxima de 305 km/h. Esses
dados referem-se a versdo equipada
com cambio manual de 6 marchas.
Opcionalmente, 0 911 Turbo Cabriolet
pode ser equipado com o cambio
Tiptronic S com 5 marchas, que per-
mite opcdo de troca automética ou
manual, esta feita por meio de duas
teclas no volante.

As demais especifica¢Bes mecani-
cas também sdo idénticas as do Coupé.
A tracdo € distribuida pelas quatro ro-
das. Em condi¢Bes normais (por exem-
plo, piso asfaltado e seco), o sistema
entrega 5% da tracdo nas rodas dian-
teiras e 95% nas traseiras. Quando as
condigdes de aderéncia pioram (super-
ficie molhada ou escorregadia), 0 Sis-
tema pode deslocar até 40% da potén-
cia do motor para as rodas dianteiras,
a fim de proporcionar a melhor ade-
réncia em qualquer condicdo de
dirigibilidade.

A seguranca ativa é auxiliada pelo
sistema PSM (Porsche Stability
Management, ou Gerenciamento de Es-
tabilidade Porsche), equipamento de
série nesta versdo. O PSM “|&” a trajeto-
ria e estabiliza o carro tanto longitudi-
nalmente quanto lateralmente, intervin-
do eletronicamente no gerenciamento do
sistema de freios sempre que limites
extremos sdo atingidos. O sistema PCCB
(freios com discos em ceramica) esta
disponivel como opcional. @




FichaTécnica

Carroceria: conversivel, estrutura monobloco, cons-
trugdo leve em aco estampado e galvanizado a quen-
te em ambos os lados, airbags frontais e laterais
para motorista e passageiro dianteiro, 2 + 2 lugares

Aerodinamica: coeficiente aerodinamico: C = 0,31

Motor: traseiro, 6 cilindros horizontais opostos com
carcaca e cabecotes em aluminio, refrigerado a agua,
lubrificacdo por carter seco, capacidade de 6leo na
troca 8,5 litros, duplo comando de vélvulas por
cabegote, 4 valvulas por cilindro, tempos de abertu-
ra e fechamento de vélvulas variaveis e controle do
levantamento de vélvulas (VarioCam Plus), compen-
sacdo hidraulica da folga de valvulas, dois
turbocompressores, dois resfriadores de ar
(intercoolers), sistema de escapamento com dois ele-
mentos, cada um com catalisador trifasico, dois
sensores de oxigénio com controle individual, siste-
ma de diagnéstico de bordo, capacidade para 7,8
litros de 6leo, gerenciamento eletronico digital de
ignicdo e injecdo de combustivel ME 7.8 com ignic&o
direta (6 bobinas), injecdo multiponto seqiencial,
comando elétrico de acelerador (E-Gas)

Diametro da embreagem 240 mm (volante de duas
massas); didmetro do conversor de torque 270 mm,
relacéo de conversdo na arrancada 1,9:1, rotacéo de
estol ao freio 2.600 rpm, controle dindmico da sus-
pensdo e auxilio de tracdo pelo PSM (Gerenciamento
de Estabilidade Porsche) com controle dindmico lon-
gitudinal e lateral por meio de intervencdo automati-
ca no gerenciamento do motor e no sistema de freio

Chassi e suspenséo:

e Suspensdo dianteira independente McPherson
(otimizada pela Porsche), bragos transversal e longi-
tudinal, mola helicoidal conica e amortecedor
pressurizado.

« Suspensdo traseira multibrago (5 pontos), mola he-
licoidal cilindrica e amortecedor pressurizado con-
céntrico

Freios: duplo circuito hidrdulico dianteiro-traseiro,
pinga de aluminio monobloco de quatro pistdes em
cada roda, discos ventilados e perfurados na frente
e atrés, ABS, servofreio a vacuo

Rodas e pneus:

Didmetro dos cilindros: 100 mm
Curso dos pistoes: 76,4 mm
Cilindrada: 3.600 cm®
Taxa de compressao: 9,4:1
Poténcia maxima: 420 cv a 6.000 rpm
£ Torque maximo: 57,1 kgfm, de 2.700 a

Poténcia especifica:

4.600 rpm
116,7 cv/litro

Gerenciamento: Motronic ME 7.8,
controle de detonacéo
6.750 rpm

gasolina de 98 octanas
RON/88 octanas MON
12V, alternador trifasico
de 1.680 W, bateria de
80 Ah/340 A

Corte de rotacao:
Combustivel requerido:

Sistema elétrico:

Transmissdo: motor e transmissao acoplados, arvore
de transmissao bipartida para acionamento permanen-
te das quatro rodas com distribuicdo de forca entre as
rodas ajustavel conforme necessidade. Acionamento di-
reto das rodas traseiras, forca transmitida para o eixo
dianteiro por meio de acoplamento viscoso

Manual Tiptronic S

1° marcha 3,82 3,59
2° marcha 2,05 2,19
3 marcha 1,41 1,41
4" marcha 1,12 1,00
5 marcha 0,92 0,83
6° marcha 0,75 -

Ré 2,86 1,93
Diferencial 3,44 2,89

dianteiros 8 x 18 pol 225/40 R 18 : -
traseiros 11 x 18 pol 295/30 R 18 .
Peso: em ordem de marcha -
EGIE] 1.660 kg Y
Tiptronic S 1.700 kg " -
Méaximo permissivel: Manual 1.980 kg
Tiptronic S 2.020 kg -

Dimensdes:
Comprimento 4.435 mm
Largura 1.830 mm
Altura 1.295 mm
Dist. entre eixos 2.350 mm
Bitola: Dianteira 1.472 mm

Traseira 1.528 mm
Capacidade do porta-malas (VDA) 100 litros
Tanque de combustivel 64 litros
Desempenho
Velocidade max.: Manual Tiptronic S

305 km/h 298 km/h

Aceleragdo (s): Manual Tiptronic S
0-100 km/h 4,3 4,9
0-160 km/h 9,5 10,7
0-200 km/h 14,8 16,6
0-1.000 m 22,7 23,5

Consumo de combustivel (Norma UE, km/1)

médio cidade - estrada
Manual 7,7 5,3 10,8
Tiptronic S 7,1 4.6 10,4




